Istanbul metrosu

HASAN BULENT
KAHRAMAN

(tiin iddialarimizi
B bir yana birakip su
gergedi kabul

edelim. Tarihi nereden,
hangi yil ve donemden
baglarsa baglasinhentiz kentlesmis degiliz.
Glnki, kent sadece o isimle anilan bir cografya
pargasini harita ustline kondurmak degildir.
Oyle olmadidi gibi o isimle anilan cografyada
belli insanin yagamasi da bir kenti olusturmaya
yetmez. Kent, dncelikle altyap! ve onun insanla
kurdugu kogulsuz, sinirsiz bag demektir. Onu
kirsal alandan ayiran budur. Kirsal alanin her
seyi kendisi yapmaya caligan insanina kargin
kent ihtiyaglarin merkezi - yerel birimler
tarafindan kargilandigi ve insana yagama
kolayliklari saglayan yerdir.

Daha oteye gitmeden sadece trafik sorununa
bakarak ve onun altyapisindaki eksikleri s6z
konusu ederek mesela Istanbul’un ya da
Ankara’nin veya Izmir’in nigin kent olmadigini
herkes anlayabilir. Bu kentlerde niifus ne kadar
artiyorsa trafik sorunu da o kadar
karmasiklasiyor. Bu o kadar basit ve sadece
insanlari canindan bezdirmekle sinirli bir sorun
degil. Kentsel ruhun ve iklimin olusmasini da
engelleyen en onemli etken.

Diinyanin hangi kentinde yasadimsa toplu
tagim araglarini kullandim. Isime daima
kamusal tasima araglariyla gidip geldim. Bunu,
yukarida soyledigim nedenle, kentte yagamanin
bir ayricaligi olarak gordim. Araba kullanmaya
hichir itirazim yok. Hatta onun sagladigi
yalnizlik, bagkalarindan kopuk olma hali benim
de vazgecemedigim bir ‘liiks’. Ne var ki, her
yere arabayla gitmeyi, ondan bagimsiz
olamamayi da daima iki seye benzettim. Bir,
arabanin yarattigi mekan 6zgurligu bir stire
sonra araba fetisizminin tutsakligina dontistiyor.
Yirimeyecegini bile bile trafikte araba
kullanmak insanin kendisinden zaman ¢almasi,
dolayisiyla da kendisine saygisizligr demek
benim igin. Ikincisi, her yere arabaya binip
giden adamla benim icin kdytinde her yere
atina, esegine binip giden adam arasinda mek
parmak fark yoktur ve bu da ilkel bir seydit.

Biitiin bunlari anlatir ve toplu tagim
araglarindan s6z ederken, o arada kamu
tagimaciliginin kent olusturmadaki énemine
deginirken aslinda aklimdan otoblislerden ¢ok
‘metro’lar geciyor. Otoblisii de severim. Tabii ki,
yazsa iyi sogutulmus, kigsa iyi isitiimisg,
herkesin oturdugu, size nereye geldiginizi
soyleyen otobtslerde yeriistiinden, diinyayi
seyreyleyerek bir yerden bir. yere gitmenin bir
keyfi vardir. Ama gene de trafik korkusu beni
daima yer altina iter. Ustelik, asil mesele iste
bu, diinyanin bitin blylk kentlerinde esas
ulagim araci metrodur. Biitiin adresler metro
istasyonlarina ve gikiglarina gére verilir. Bu da
sizi kente kaynastirir, kenti sizin eviniz yapar.
Gulinkl, kentin her noktasi artik ulagilabilirdir.
Evin kapisindan gideceginiz yerin planini
yapmadan ¢ikarsiniz. Ayaklariniz sizi nereye
gotirtrse oradasimzdir. Glinkl kentin her
noktasindaki her tiir etkinlik sizin igindir.
Gecenin belli bir saatine kadar, nasil
gidecedinizi dislinmeden istediginiz yere
sorunsuz varabilirsiniz. Herkes her yere
gidebildigi igin mahallelilik, onun getirdigi
‘lokalizasyon’ ortadan kalkar. Kozmopolitizm
geligir. Etkilegim artar. Agilan bir yer, yapilan
bir etkinlik yalmz o bolge igin olmaktan gikar.
Biitiin kente seslenir. Izleyicisi, talibi, mugterisi
gogalir, yagama sansini blyutir.

Butin bunlari Istanbul metrosunu
kullandiktan sonra diiglindiim. Henliz tek hat
ve beg durak. Herkesin trafikten yakindigi
fakat gozllmesi igin higbir siyasal talepte
bulunmadigi, dolayisiyla kentli ve yurttag

_(citizen) olma bilincine erigmedigi bir
‘topluluk’ igin bu da bir seydir. Asil kentlilik
simdi baghyor. Istanbul asil gimdi fethediliyor
ve kurtariliyor.

Ama ben gene de mesela metrodan s6z eden
ilk roman hangisi olacak diye merak igindeyim.

3




